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(3) Scheibenbremse fur Fahrzeuge 

Die Scheibenbremse mit bevorzugt in einer Richtung (2) 
drehender Bremsscheibe (1) weist einen Schiebesattel (9) 
auf, der nahe seiner in Umfangsrichtung liegenden Enden 
axiale Schiebefiihrungen besitzt. Die Schiebefuhrungen 
weisen Bolzenfuhrungen (8, 14) zu Halterungen (6, 15) auf, 
wobei die bremsscheibeneinlaufseitige Halterung (6) starr 
und die andersseitige Halterung (15) begrenzt beweglich mit 
einem Bremstrager (3) verbunden ist Die Bremsbelagtra- 
gerbleche (11) sind bremsscheibeneinlaufseitig zumindest 
nahezu spielfrei an Bolzen (24) der Halterung (6) und anders- 
seitig mittels Langlochern (27) an Bolzen (25) der Halterung 
(15) gelagert 
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Patentanspruche 

1. Scheibenbremse fur Fahrzeuge, mit einem erne 
bevorzugt in einer Richtung (Pfeilrichtung 2) dre- 
hende Bremsscheibe (1) umgreifenden, Zuspannor- 5 
gane (13) tragenden Schiebesattel (9, der nahe sei- 
ner in Umfangsrichtung liegenden Enden axiale 
Schiebefuhrungen (Bolzenfiihrungen 8, 14) zu mit 
einem Bremstrager (3) verbundenen Halterungen 
(6, 15) aufweist, und mit beidseitig der Bremsschei- 10 
be (1) zwischen dieser und dem Bremssattel (9) an- 
geordneten Bremsbelagen (12), dadurch gekenn- 
zeichnet daB die bremsscheibeneinlaufseitige Hal- 
terung (6) starr und die bremsscheibenauslaufseiti- 
ge Halterung (15) begrenzt beweglich mit dem is 
Bremstrager (3) verbunden ist. 

2. Scheibenbremse hach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die bremsscheibenauslaufseitige 
Halterung (15) mittels eines zur Bremsscheibenach- 

se parallelen Bolzens (16) am Bremstrager (3) ge- 20 
halten ist. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem Bremstrager (3) 
und der Halterung (15) in Achsrichtung des Bolzens 
(16) elastische und dampfende Verspannmittel ein- 25 
geordnet sind. 

4. Scheibenbremse nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den einander zuge- 
wandten Stirnflachen (19, 20) des Bremstrager (3) 
und der Halterung (15) ein deren Abstand (A) bis 30 
auf einen Spielabstand (B) uberbruckender Ab- 
standsring (22), eine Tellerfeder (21) und ein beide 
umgebender Dichtring (23) eingeordnet sind. 

5. Scheibenbremse nach einem oder mehreren der 
vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 35 
daB die bremsscheibeneinlaufseitige Halterung (6) 
durch zumindest zwei Schrauben (7) fest mit dem 
Bremstrager (3) verbunden ist. 

6. Scheibenbremse nach einem oder mehreren der 
vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 40 
daB die Halterungen (6, 15) die Bremsscheibe (1) 
sattelartig umgreifen. 

7. Scheibenbremse nach einem oder mehreren der 
vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB den Bremsbelagen (12) zugehorende Belagtra- 45 
gerbleche (11) beiseitig an den Halterungen (6, 15) 
gefiihrt sind. 

8. Scheibenbremse nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Belagtragerbleche (11) an 
der bremsscheibeneinlaufseitigen Halterung (6) 50 
mittels einer weitgehend spielfreien Bolzenlage- 
rung (Bolzen 24) drehbar gehalten und an der an- 
dersseitigen Halterung mittels einer im Winkel zur 
dortigen Bremsscheiben-Umfangsrichtung verlau- 
fenden Gleitsteinfuhrung gefiihrt ist. 55 

9. Scheibenbremse nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gleitsteinfuhrung eine ein 
Langloch (27) aufweisende Bolzenlagerung (Bolzen 
25) ist, wobei das Langloch (27) sich im Winkel zur 
dortigen Bremsscheiben-Umfangsrichtung, gege- 60 
benenfalls etwa in Richtung einer zur andersseiti- 
gen Bolzenlagerung (Bolzen 24) verlaufenden Ge- 
raden, erstreckt. 

10. Scheibenbremse nach den Anspruchen 6 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Halterungen (6, 65 
15) etwa im Bereich des AuBenumfanges der 
Bremsscheibe (1) beidseitig je einen parallel zur 
Bremsscheibenachse seitlich auskragenden Bolzen 
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(24, 25) fur die Bolzenlagerungen aufweisen. 
1 1. Scheibenbremse nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in Ansicht gesehen die Bolzen 
(24, 25) an den Halterungen (6, 15) zwischen den 
Schiebefuhrungen des Schiebesattels (9) zugeho- 
renden Bolzenfiihrungen (8, 14) und den Befesti- 
gungsstellen der Halterungen (6, 15) am Bremstra- 
ger (3) angeordnet sind. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse fur Fahr- 
zeuge, mit einem eine bevorzugte in einer Richtung dre- 
hende Bremsscheibe umgreifenden, Zuspannorgane tra- 
genden Schiebesattel, der nahe seiner in Umfangsrich- 
tung liegenden Enden axiale Schiebefuhrungen zu mit 
einem Bremstrager verbundenen Halterungen aufweist, 
und mit beidseitig der Bremsscheibe zwischen dieser 
und dem Bremssattel angeordneten Bremsbelagen. 

Scheibenbremsen der vorstehend genannten Art sind 
bekannt. Hierbei unterliegen die Sattellagerungen be- 
sonders harten Einsatzbedingungen, sie sind Schmutz, 
Wasser, Streusalz, hohen Temperaturen und Tempera- 
turschwankungen, hohen Massenbeschleunigungen 
usw. ausgesetzt. Dabei muB die Leichtgangigkeit des 
Schiebesattels stets gewahrleistet sein, auch dann, wenn 
Temperaturunterschiede zwischen dem Bremstrager 
und dem Bremssattel auftreten. Des weiteren muB die 
Sattellagerung trotz geforderter Leichtgangigkeit zu- 
mindest nahezu spielfrei bleiben, da auftretendes Spiel 
zum Ausschlagen der Schiebesattellagerung fiihren und 
Klappergerausche hervorruf en wurden. SchlieBlich dur- 
fen auch die Fertigungstoleranzen von Ersatzteilen 
nicht zu Schwierigkeiten fiihren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Scheibenbremse der eingangs genannten Art mit einfa- 
chen Mitteln derart auszugestalten, daB sie den Forde- 
rungen des praktischen Betriebes, insbesondere den 
vorstehend erlauterten Forderungen geniigt. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
lost, daB die bremsscheibeneinlaufseitige Halterung 
starr und die bremsscheibenauslaufseitige Halterung 
begrenzt beweglich mit dem Bremstrager verbunden ist. 
Hierdurch ergibt sich eine eindeutige und sichere Ablei- 
tung der durch die Bremsmomente bewirkten Krafte 
durch die bremsscheibeneinlaufseitige Halterung, wobei 
zugleich die bremsscheibenauslaufseitige Halterung ei- 
ne verklemmungsfreie Fuhrung gewahrleistet. 

Die nach der weiteren Erfindung vorteilhafte, weitere 
ausgestaltung der Scheibenbremse ist den Unteransprii- 
chen entnehmbar. 

In der Zeichnung ist als Ausfuhrungsbeispiel fur die 
Erfindung eine Scheibenbremse dargestellt und zwar 
zeigt 

Fig. 1 eine teilweise aufgeschnittene Scheibenbremse 
in Ansicht, 

Fig. 2 eine teilweise aufgeschnittene Stirnansicht der 
Scheibenbremse in Pfeilrichtung X, 

Fig. 3 eine Einzelheit Z aus Fig. 2 in vergroBertem 
MaBstab und 

Fig. 4 eine Stirnansicht der Scheibenbremse in Pfeil- 
richtung Y. 

Die Scheibenbremse weist eine Bremsscheibe 1 auf, 
welche bevorzugt in Pfeilrichtung 2 rotiert; die Schei- 
benbremse ist damit insbesondere fiir StraBenfahrzeuge 
bzw. StraBennutzfahrzeuge wie Omnibusse und Last- 
wagen geeignet. Gleichachsig zur Bremsscheibe 1 ist ein 
feststehender Bremstrager 3 mit beidseitig auskragen- 
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den Armansatzen 4 bzw. 5 vorgesehen. Mit der Stirnsei- dagegen ein Langloch 27 auf, in welchen die Bolzen 25 in 
te des Armansatzes 4 ist eine Halterung 6 mittels zweier Querrichtung ebenfalls zumindest nahezu spielfrei ge- 
Schrauben 7 starr verschraubt. Die Halterung 6 um- fuhrt sind. Die Langsrichtung des Langloches 27 ver- 
greift, wie insbesondere aus Fig. 4 ersichtlich ist, die lauft im Winkel zur AuBenumfangsrichtung der Brems- 
Bremsscheibe 1 etwa sattelartig. Am zur Befestigung 5 scheibe 1 im Bereich der Bolzen 25, zweckmaBig ver- 
am Bremstrager 3 entgegengesetzten Ende ist an der lauft die Langsrichtung der Langldcher 27 etwa in Rich- 
Halterung 6 dicht auBerhalb des AuBenumfanges der tung zu den Bolzen 24. 

Bremsscheibe 1 eine Bolzenfuhrung 8 fur einen Schie- Die beiden Bolzenfuhrungen 8 und 14 sichern eine 
besattel 9 angeordnet, wobei zum Verschmutzungs- und stets verklemmungsfreie, verschmutzungsgeschutzte 
Korrosionsschutz der Bolzenfuhrung 8 beidseitig des 10 Verschieblichkeit des Schiebesattels relativ zu den Hal- 
Schiebesattels 9 sich von letzterem zur Halterung 6 er- terungen 6 und 15, wobei Toleranzen bzw. Warmedeh- 
streckende Faltenbalge 10 vorgesehen sind. Die Bolzen- nungen des Bremssattels 9 oder gegebenenfalls auch 
fuhrung 8 ist zumindest nahezu spielfrei ausgefuhrt. andere Bauteile durch entsprechende Bewegung der 

Der Schiebesattel 10 umgreift die Bremsscheibe 1, Halterung 15 relativ zum Bremstrager 3 ohne Beein- 
zwischen ihm und der Bremsscheibe 1 sind beidseitig zu 15 trachtigung der Schiebefuhrung aufgenommen werden. 
letzterer auf Belagttragerblechen 1 1 gehaitenen Brems- Die am Schiebesattel 9 wahrend Bremsungen auftreten- 
belage 12 vorgesehen. Einseitig tragt der Schiebesattel 9 den Krafte werden uber die Bolzenfuhrung 8 und die 
an einem seiner Schenkel zwei hydraulische Zuspannzy- Halterung 6 auf den Bremstrager 3 Qbertragen, wah- 
linder 13, von welchen in Fig. 1 lediglich einer sichtbar rend die Halterung 15 den Bremssattel 9 im wesentli- 
ist. Das andersseitige Ende des Schiebesattels 9 ist mit- 20 chen lediglich in seiner Soilage ftthrt. Die wahrend 
tels einer weiteren Bolzenfuhrung 14 mit zur Bolzenfuh- Bremsungen aus den Bremsmomenten resultierenden 
rung 8 gleicher Ausbildung an einer zweiten Halterung Krafte belasten nicht den Schiebesattel 9, sondern wer- 
15 gefuhrt. Die Halterungen 6 und 15 sind derart ange- den bereits von den Belagtragerblechen 11 bremsschei- 
ordnet, daB sich die Halterung 6 bei in Pfeilrichtung 2 beneinlaufseitig auf die Bolzen 24 Qbertragen und wer- 
rotierender Bremsscheibe 1 einlaufseitig und die Halte- 25 den somit uber die Halterung 6 auf den Bremstrager 3 
rung 15 auslaufseitig zum Bremssattel 9 befindet. Ge- abgefuhrt. Mittels der Langldcher 27 werden die Belag- 
geniiberliegend zur Bolzenfuhrung 14 ist die Halterung tragerbleche 11 dabei im wesentlichen in ihrer Soilage 
15 mit einem zur Achse der Bremsscheibe 1 gleichach- gefuhrt, uber die Bolzen 25 werden nur geringe, aus 
sigen Fuhrungsbolzen 16 versehen, wie es insbesondere Drehmomenten der Bremsbelage 12 um deren Rei- 
aus Fig. 2 ersichtlich ist. Der Fuhrungsbolzen 16 durch- 30 bungsmittelpunkt resultierende Krafte abgestOtzt. In- 
greift mit geringem Spiel eine Bohrung im Armansatz 5 folge der Langldcher 27 werden Toleranzabweichungen 
und endet mit einem die erwahnte Bohrung ubergrei- und Warmedehnungen, insbesondere der Belagtrager- 
fenden Schraubenkopf 17, wobei zwischen letzteren und bleche 11, verspannungsfrei ausgeglichen, so daB diese 
den Armansatz 5 eine Scheibe 18 eingelegt ist. Die ein- keine Verklemmungen der Belagtragerftihrungen be- 
ander zugewandten Flachen 19 bzw. 20 der Halterung 35 wirken k6nnen, die Belagtragerbleche also stets beweg- 
15 und des Armansatzes 5 stehen einander mit beachtli- lich parallel zur Bremsscheibenachse gefuhrt sind. 
chem Abstand A gegenuber, wie es insbesondere aus Ein besonderer Vorteil der vorstehend beschriebenen 
Fig. 3 ersichtlich ist. Innerhalb des Abstandes A befindet Scheibenbremse ist des weiteren darin zu sehen, daB 
sich eine als elastisches und dampfendes Verspannmittel verschlissene Einzelteiie, insbesondere die Bolzenfiih- 
dienende Tellerfeder 21, weiche den Fuhrungsbolzen 16 40 rungen 8, 14 oder auch Bolzen 24, 25, erforderlichenfalls 
umgibt und weiche die Flachen 19 und 20 auseinander- auch die Schiebesattel 9, die Halterungen 6, 15 und 
zuspreizen sucht. Die Tellerfeder 21 ist von einem Ab- selbstverstandlich auch die Bremsbelage 12 mit ihren 
standsring 22 umgeben. Der Abstandsring 22 kann an Bremsbelagtragerblechen 11 einfach auswechsel- und 
der Flache 19 der Halterung 15 gehalten sein, er weist ersetzbar sind, wobei die Demontage- und Montagear- 
dabei einen zum Abstand A geringen Abstand B zur 45 beiten sehr gering gehalten werden konnen. 
Flache 20 des Armansatzes 5 auf. Die Halterung 15 ist Anstelle der im vorstehend beschriebenen Ausfiih- 
damit mittels des Fuhrungsbolzens 16 um den Abstand rungsbeispiel gezeigten, versetzten Fuhrungen fur 
B axialverschieblich und um hochstens geringe Winkel- Schiebesattel 9 und Bremsbelagtragerbleche 11 konnen 
betrage kippbar, jedoch um die Achse des Fuhrungsbol- diese Fuhrungen auch zueinander gleichachsig angeord- 
zens 16 drehbar am Armansatz 5 gehaltert. Um den 50 net werden. 
Zwischenraum zwischen den Flachen 19 und 20 vor dem 
Eindringen von Fremdkorpern zu schiitzen, ist der Ab- 
standsring 22 von einem im Querschnitt etwa V-formi- 
gen Dichtring 23 umgeben, der den Abstand A uber- 
briickt und mit elastischer Vorspannung an den beiden 55 
Flachen 19 und 20 anliegt. 

Die beiden Halterungen 6 und 15 weisen zwischen 
ihren Halterungsstellen am Bremstrager 3 und den Bol- 
zenfuhrungen 8 bzw. 14 etwa im Bereich des AuBenum- 
fanges der Bremsscheibe 1 beidseitig jeweils einen nach 60 
auBen auskragenden Bolzen 24 bzw. 25 auf. Die Belag- 
tragerbleche 11 ist an ihren die Bremsbelage 12 uberra- 
genden Enden jeweils mit einer Abkropfung 26 verse- 
hen, weiche von der Bremsscheibe 1 weggerichtet ist. 
Die bremsscheibeneinlaufseitigen Abkropfungen 26 65 
sind mit von den Bolzen 24 zumindest nahezu spielfrei 
durchgriffenen Bohrung versehen. Die andersseitigen, 
bremsscheibenauslaufseitigen Abkropfungen 26 weisen 
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Zusammenfassung 



Die Scheibenbremsen mit bevorzugt in einer Rich- 
tung (2) drehender Bremsscheibe (1) weist einen Schie- 
besattel (9) auf, der nahe seiner in Umfangsrichtung 
liegenden Enden axiale Schiebefuhrungen besitzt. Die 
Schiebefuhrungen weisen Bolzenfuhrungen (8, 14) zu 
Halterungen (6, 15) auf, wobei die bremsscheibenein- 
laufseitige Haiterung (6) starr und die andersseitige Hal- 
terung (15) begrenzt beweglich mit einem Bremstrager 
(3) verbunden ist. Die Bremsbelagtragerbleche (11) sind 
bremsscheibeneinlaufseitig zumindest nahezu spielfrei 
an Bolzen (24) der Haiterung (6) und andersseitig mittels 
Langldchern (27 an Bolzen (25) der Haiterung (15) gela- 
gert. 

Bezugszeichenliste 
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1 Bremsscheibe 

2 Pfeilrichtung 

3 Bremstrager 

4 Armansatz 

5 Armansatz 

6 Haiterung 

7 Schraube 

8 Bolzenfiihrung 

9 Schiebesattel 

10 Faltenbalg 

11 Belagtragerblech 

12 Bremsbelag 

13 Zuspannzylinder 

14 Bolzenfiihrung 

15 Haiterung 

16 Fuhrungsbolzen 

17 Schraubenkopf 

18 Scheibe 

19 Fiache 

20 Fiache 

21 Tellerfeder 

22 Abstandsring 

23 Dichtring 

24 Bolzen 

25 Bolzen 

26 Abkropfung 

27 Langloch 
A Abstand 
B Abstand 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 



QCQnCQQ * - - - . isiummer: 35 30 598 

JbdU598 .'■ :'■] 'nt. CIA- F16D65/02 

- Anmeldetag: 27. August 1985 

Offenlegungstag: 5. Marz 1987 




608 870/198 



3530598 




6 b c5 u o a o 




ORIGINAL INSPECTED 



DERWENT-ACC-NO: 1987-065651 



DERWENT- 1987-065651 
ACC-NO : 

DERWENT- 198903 
WEEK: 

COPYRIGHT 2012 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Automotive disc brake calliper has mounting at 

trailing end movable for limited amount on bracket 



INVENTOR: BIEKER D; STEIN W 



PATENT-ASSIGNEE: KNORR-BREMSE GMBH [KNOR] 

PRIORITY-DATA: 1985DE-3530598 (August 27, 1985) 
PATENT-FAMILY : 



PUB-NO 


PUB-DATE 


LANGUAGE 


DE 3530598 A 


March 5, 198 7 


DE 


EP 218033 A 


April 15, 1987 


DE 


HU 3147 H 


August 28, 198 7 


HU 


EP 218033 B 


November 30, 1988 


DE 


DE 3661329 G 


January 5, 1989 


DE 



DE S I GNATED — 
STATES : 

APPLICATION-DATA : 



BE DE FR GB IT NL SE BE DE FR GB IT NL 
SE 



PUB-NO 

DE 3530598A 

EP 218033A 
EP 218033B 



APPL- 
DESCRIPTOR 

N/A 

N/A 
N/A 



APPL-NO 

1985DE-3530598 

1986EP-110775 
1986EP-110775 



APPL-DATE 

August 2 7, 
1985 

August 4, 1986 

August 4, 1986 



INT-CL-CURRENT : 

TYPE IPC DATE 

CIPS F16D55/2265 20060101 

CIPS F16D55/227 20060101 

CIPS F16D65/092 20060101 



ABSTRACTED -PUB-NO: DE 3530598 A 



file:///Cimsere/saung/Documents/e-Red%20Folder/10583390/10583390_2012-02-24_DE_3530598_A_M_AccessibleVersion.htm[2/24/2012 10:42:56 AM] 



DERWENT-ACC-NO: 1987-065651 



BASIC-ABSTRACT: 

The automotive disc brake has a calliper ( 9 ) with actuating 
mechanism (13) fitting round the disc (1), which preferably 
turns in one direction only ( 2 ) . The calliper has axial 
guides (8,14) at its ends in the peripheral direction 
coupling it to mountings (6,15) on the brake bracket (3), 
while there are brake linings (12) on either side of the disc 
and between it and the calliper. 

The mounting (6) at the inlet end is fixed to the bracket 
rigidly, while that (15) at the trailing end moves on it for 
a limited amount, being typically secured by a bolt (16) 
parallel to the disc axis. 

USE/ADVANTAGE - Actuating mechanism for vehicle disc brake 
ensures freedom from sticking and absence of brake chatter. 

TITLE- AUTOMOTIVE DISC BRAKE CALLIPER MOUNT TRAILING END 
TERMS: MOVE LIMIT AMOUNT BRACKET 

DERWENT-CLASS : Q63 
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